Corso sulla

STORIA DELL’AVIAZIONE

Il sogno di Icaro: una storia mai finita

Appunti dalle lezioni del docente
Dott. Ing. Franco Casella

Dispensa n?2

[ QL y dzi A £ S ¢Z918NJ

(@p)



Indice:

[ QLY dzi A f S 1918 1MdmasSa M dm
Guerra di movimento

Sopra le Trincee

bl a0S f QAYRdzZAGNRALF | SNRY Il dzii A Ol

LoScouted il Cacciag mitragliatricein caccia

La Spedizione dei Dardanella naveappoggio

[ QL G £ AdiCapnpni GadsS NNJI
Ypresgigas

La guerra siilomarinac dirigibili ed idrovolanti
Verdung aeroplani, fotografia a meteorologia

| Capronsu Fiume

[ QF @Sy GdzNF RSt Q[ % po
Bombe su Londra nuovi bombardieri

La nave portaerei

[ QF SNE LX | gcednfigraziotzle Caeattdristiche
| grandi assi

La fine

I X [+ R2t 0S8 +AS8Syyl

pag.
pag.
pag.
pag.
pag.
pag.
pag.
pag.
pag.
pag.
pag.
pag.
pag.
pag.
pag.
pag.
pag.
pag.

10
14
17
20
21
24
26
27
29
34
37
41
45

a7



[ 1Qutile Strage19141918 (Giovanni Battista della Chigsa

Premessa:

9Q 02y | dzS & indda siiadetdraidgl Sagadte 19a7governanti dei paesiin guefa f QF £ f 2 NJ
Benedetto X\ imploravadi porre fine a quéainutile strage appunto; ma i contendenti non se ne fecero
persuasi e la guerra continud ancgrer piu di un anno.

Con lo soppb della prima guerra mondialég
flotte aereeerano presenti in tutti gli eserciti e in
tutte le marne. Le armate piu tradizionaliome
quelladel Q! didnghBida, ldispoavano di un
numero puttosto esiguo di aeroplar(un
centinaioin tutto), mentre la flotta aerea piu
consistenteeraquella russacon quasi 300
apparecchi.

alZ I LINRLRaAdGz2z RStftlF O2ya
aerea russa della Prima Guerra Mondiale, ho un

= P : == ricordo personale, di quando ero un ragazzino ed

Papa Benedetto XV° nel suo studio So00A fQlF @GSy lrteNdmaWhaal a & A &
film: Mata Hari del 1931, interpretato dalladimenticabileGreta Garbo.

La vicenda € nota: la danzatrice olandese Mata Hari, era una donna dal fascino irresiktrbide la

guerra, a Parigi, venne accusattaspionaggio a favorR S f £ QL Y LISinNati, eta8iveuta @r@ante di

dzy 3AA2QFyS LAf20F Nd¥ziaz2z | OdzAx ySftftQAYyUGAYAGlL RSt
importanzaper i generali angldrancesj condannata a morte, venne fucilata nel 1917.

TuttaA I = F  YS &SYo NI @ito el sé dqualitoystupiviil fatt@ ofie il
coprotagonista in negativo della vicenda fosse un giovane ufficia®R QI (i 2 , dhé plegthva 3 A 2
servizio in una aeronautica militararisa. Ma come erapossibile?

Il pensare atampollo di unadelle piu nobilfamiglie dellaSanta Madre Russeme evocava immagini

patinate di estenuanttaval@te al comando di uno squadrone di cavalleggergaloppo nellesterminate
steppesarmatiche certononme lo mmaginavoimbacuccato éntirizzitoindzy I OF NI A y Idon RQl S NJ
un caschetto diuoio sulla testa edzy’ LJ- A 2 RE2&SQOEA | f 2 y A

Si, un giovane russo dal cuore caldo potevo immaginarmelo cosi infatuatoitiesisibilefalena

ammaliatrice dal farsicarpireper amore i segreti di stato priservati ma non riuscivo proprioxeedemelo

ai comandi di una creaturfaedda einanimata come un aeroplano, pronto a cimentagg)idoe

calcolatoreA Y dzy RdzSftt 2 | SNB2 I Qdzcinasyi@piloNiBdedcii. N2 O2 y (i NB

{SyT I f QA YLIS( galiRdduellidilu@rhotofe & ScoppianSe sardbbe finito il temperamento
passionale della giovane nobilta russa, theccont di Pshkin, Gogol e Tostoiavevandfatto tanto
amare.

Ebbene, mi sbagliavo! Nel 1914 la nobilta russa aveva scoperto gia questo nuovo modo di esserei cavalieri,
nobili russi riuscivano ad essere anchealieri del cielo, con quasi trecento aeroptimicavalcare.



Ma in quei primi mesi di guerra nda solo il numero e la qualita degli aeroplani a fare la differeara

importante il modoain cui li si utilizzavaormaii mezziaerei erano diventati delle macchine preziose e come

tali comincizanoadS &3 a SNB GNF GOl GAZ y2y LIAG O2avenath G NHzZYSYy G A«
rompicollo.

| generali si trov@ano di fronte enormi problemi di tipo logistico ed organizzativo,osievano preparard
campi di volee dovevano essere mantenuin efficienzaci si eovevapreoccupare di far arrivare i
rifornimenti di carburanti, di munizioni, di ricambsedovevano addestrare sempre nuovi piloti per
aumentare gli organici e per rimpiazzaprtroppo,le inevitabili perdite.

al | yOKS t Q2 NAH lvghieistudiaia pe? oftiizzaRa8dl pudi@di vista della sua efficacia
comearma militare;con i loro aeroplani, i pilotierner2  NJ 3 3 NUzLJLJ  Sjuakirgon&i §j dZ& R NA I £ A
Ly 3 KA Géséhivaddr = A ¢ D SaNGddrilles | Xy aC NI y OA |

Infondo,lal@A &G A O S f Q2NAI yAT T I hohsoyolitroRiet © $F2 Nzl XiSy $ SRA
nate nel 1914, con la differenza che le flotte aeree della grande guerra comprendevano anche i dirigibili,
creature ormai scomparse da tempo, salvo alcune paldiri eccezioni.



Guerra di movimento

Nei primi mesi delanflitto, si ebbeancora guerra di movimented il ruolo riconosciuto agli aviatori era

aSYLX AO0SYSyiGS f Q2aaS Nileoperazgofsu Bafipo didatalylik. FuRnabltoNadiivo 3 £ A S N.
in quesb il Servizio Aereo Imperiale germanj@i esempioal comand dei generalHindemburg e
Ludendorffsegnalo continuamentgli spostamenti della I° Armata russa di Rennenkatopb la sconfitta

tedesca di Gumbinnen, int&sia Oriental@ della 11° Armataaristadi Samsone; forse, fu davvero

f QF S NI stifinhegt@chiave per la vittoria tedesca di Tannembgié £ € QF 32 & ( A91R A |j dzSt €

In quelle circostanze, i russiano nettamente
superioriai tedeschper numeo, ma
continuarono ad affidarsi alle ricognizioni dell
cavalleria anzichétilizzare iloro aeroplaniper
f Q2 & a S aldnhostraréng & muoversi
come al buiadurante la rota attraverso i laghi
Masuri Sempre sul fronte orientale si
impiegarono soverd anche i dirigibili: i
tedeschi Zeppelin gli SchitteLanz forniti
ancheagli austriaci che potevano volare a
quote allora impossibili agli aeroplani e
facevano riprese fotografich&ui movimenti
delle armate zariste.

dirigibile germanico Schiitte-Lanz - 1915

Nel frattempo,pero, fra ottobre edicembre 1914sul fronte occidentale,ia i francoinglesi, sia i tedeschi
sperimentaronoé prime radio sui ricognitori, con risultati non sempre apprezzabiliypppo, le radio del
1914 erano ancorapparecchiaturanolto pesanti ed ingombranti e non potevano riceveressaggima
solo trasmettee informazionialle loro artiglierie.

LY RSFAYAUADI I | { feraarEoragofsid®&d unavntheching pef \Qlar& dhBdtdh | Y 2
performante, ma non eranora inteaO2 YS dzy QF NXY | & admbdjpozSc 0§ Q2 LAY A2 Y S

9 Q I y OK @ltimo gcorjiaddSl 814 che si pertsal ruolo potenziale ddl Q | S N& lajichegél?

dirigibilecome arma di bombardamento. Naturalmentrala Germania la potenza che dispeagli una

GSNI S LINBPLINALF Ft2d0d0F RA | SNRBYIl @AY aiighi R@retriey | ¥ L
piu, capaci di volare a quasi 100 km/ora, per ore ed ore, ad una quota stabilizzata superiore ai 4000 metri.

Le aeronaverano difficiimenS Ay G SNOSG Gl oAt A ,Bhe Bubcvand Sali@ala)t | yA RSfE f
raggiungerdali altezzee poi, i dirigibilia A Y dz2 dS@l y2 ySttl y20GS% YSyiNB
possedevano ancora equipaggiamentiteiumentazioniadeguateper decollare, aerrare e volarenel buio.

Quindi,furono proprio i tedeschi ad utilizzare le loro aeronavi in incursioni di bombardamento; i loro
obiettivieray 2 £ S LINAYOALI fA OAGGE RSttt QLY 3IKACE (it@thagl Y SNR
ma, nonostante questga loro volta gli Zeppelin veero visti dalle autorita e dalla popolaziobétannica

O02YS I LIAG LISNARO2f2al YAY!| Cappresenthd@d\gli inidi imgza Eapacii S NN
RA @A 2t I NB e darelihdstSidldprirkaSdlta cdéuastohictadeaX coi dirigibili, percha@li

aeroplani con la croce nera navevanoancoraf QI dzi 2y 2 YAl adzFFAOASY(dS LISNJ T



Per fronteggiare la minaccia, le autoritagiesi incariceono la Royal Navya cui appartaevano gli aeroplani
RSaGAYylIGA Pttt RAFTSalr RSttQAaazflrs RA STW&addz NB R
GermaniafuO2y [ dzS&ai2 AyidSyidz2z OKS | SNEP hildrayok bormBatdar@ | G A | 1
Friedritischden, adun passo dal lago di Costandayei 3 A 3 | y (i Aerai® Sdstfui®® | NX |

Tuttavia, gli Zeppelin bombardano anche Parigi provocaono qualche vittima fra la popolazionie;

proprio per ritorsiond:  lj dzS & (ckelfu@attuatad PrEno bombardamento aereffettuato su di una

citta, capace dprovocae vittime civili ingran numerg il primo verobombardamentoaereo della storia

condotto da aeroplanifu opera dei francesi: la notte del 4 dicembre 1914, i loro Voisin e Farman

bombardaono il centro dellaitta di Friburgoquesta del 4 dicembr&914 fuf QI yGA OA LI T A2y S R
FdzidzNBE OKS a02y @2 @msmely (1A Q9 dzREUIY Y3 WR2Y IR a2 f 2




Sopra le trincee

{S ySttQSadlriS RSt mdmnI adzhi NAO2IAYAG2NRI A LA 240
in caso davvistamento daeromobili nemici, aeroplani o dirigibilhe fosserpgiay” Sdutur@odi quello
stessoanno, su alcuni aeroplarfurono installate delle armi automatiche ed il 4 ottobre avvenne il primo

Fdzi Sy dA02 O2Y6lGGAYSy(d2 SNB2Y € QSljdzA LI} IIA2 RA dzy
mitragliatrice leggera Hotchkiss, si scontro con un Taube tedesco e ne ebbe rdgaamelolo precipitare

in famme dietro le linee francesi.

Voisin 3

Fuquesto evento ed altri scontri aerei che segyirz I ONB I NB dzy |y dz2 @nlacct#nbJA y A 2y
che ormai comincieaad essere intesO 2 Y'S  dzy QI NXdra eRioprid dzS NNJ

Pero, gidd 2 y f Qdsitudzdney 2
generale nello scacchiere europeo subi
un radicale cambiamental progressivo
insediarsi delle trincee sul fronte
occidentale ree necessarie delle
attrezzature dterra dislocae a ridosso
delle retrovie; si trattaadi campi di
volo, di hangar, di magazzini e serbatoi,
allo scopo dpermettereunapiu
frequenteosservazione tattica del
campo di battagliasenzalunghi
trasferimentiR Ql @@A OA Yl YSy (i2 ®

mitragliatrice inglese Lewis montata su un aeroplano

Sul fronte occidentale, tutto questo
comporto giadal 1915 un affollanento di aeroplani sconosciublof QI yy 2 LINBOSRSyYyGST 3IA
incontravano e si scontraano nei cieli spra le zone di combattimentdu questo ilmomento in cuki

incomincarono ad installareegolarmentele mitragliatrici sugli aeroplani.

Il peso consistente delle armi automatiche del tipo di quelle piazzate natieegi per lo piu raffreddate a
liquido,y S F @S @I LINI} GAOIYSYy (S LI)NBOMn8za B &6 @bz ARINS DT dz4 a4 dzB ©



sui dirigibili,dove venivananontate a difesa dello stesso; l@centissimadisponibilita di mitragliatrici
raffreddate ad aria, soprattutto le Lewis inglesi, le ¢thistss francesi e le Spandau tedesatese possibile
f QF R2T A2y S RA | dzS & (,%erdpldivcompeesiz G dzi G A A YSTTA | SNBA

| primi ad esserne dotati furono gli alleati anglo
francesj che potevano contare gia su motori di
potenza superiore @00 CV sui loro Voisin e
Farman; questo fatto permetteva di sostenere
agevolmenteA f a2 ONIF OOF NR O2 R
brandeggiabile.

Su primi ricognitorifrancesied inglesarmati di

mitragliatrice SNl Q2 4 a SN (i 2 NB

FffQSadaNBYLl ,aameggRrBt O SPPF

fQFNXYI GAyO2ft !l G dquBstosizy

facevanon solo peravere unamigliore visibilita

anteriore,maanche perchésistevano delle

motivazioni tecniche pele qualila posizione

dza dzZ £ S RS f dra@a¥vanth dpiefilsoie2 NSN ‘
A A . A mitragliatrice Hotchkiss su Morgne Squlnier MS 5

[ 2y ftQAYONBYSyuz2z RStfl LIZ2uSYyll RSA Y2U2ZNAZ2

specialmente quelli stellari rotativi, che nel 1916 raggem giai 180 C{quellaR A dzy QF dzi2 Y206 A f S

deigiorni nostri), si rendeva possibilgérasportare a bordo di un ricognitore diversi carichi, come macchine

F2023INF FTAOKS S 02Y06S RA LIS&az2 aSroplancfa pasdidbita @ Salréis > € I

guota intempi rapid, siaper eludere il tiro contraerememico, siger raggiungere rapidamente

f QI o@SwWBIl NAR2 AY

t SN F2NIdzyl = f QF SNPRAFLIXAIOFI RS3
compromessa da numerosi montanti fra le due ali dei biplani e

da tiranti a non finireanche sui monoplani, ne limitava

comunque la velocita; se fossero stati piu veloci, le loro cellule
leggerissime, fatte di legno e tela, si sarebbeevitabilmente
frantumate, ma, per fortuna, ad una velocita di 1§60

1 YKk2NI | & Mbetelocetl 19188 f QI S NP LI
dimostrava adeguataente solida

Spandau “in caccia” su biplano Roland



bl a0S f QAYRdzZAGNRALF | SNRY !l dzi A Ol

Certo € che, dopo anni di produzione artigianals
nel corso della guerra la disponibilita di
aeromobili richiesta in tutti i paesi belligeranti
divenne cosi mssanteche nacque e si svilupp
una vera e propria industri@ St £ QI S NP
fondata suconcezioni e metodi davvero
industriali; essa porto con sé, anche in modo
esagerato swstrutture in legno, il concetto di
standardizzazione delle parti, di
intercambiabiita dei pezziaddirittura di
economie di scala.

industria aeronautica Sopwith - 1918

Cdz £ QLY IKA f di&ipinpid forkef LI Sa ¢
AY Lz &2 labrén@uilicd iRpEgandah |
largamente la manodopera femminile e
promuovendone, di conseguenza, una rapida

SYI YyOALI T A2y SerXstatay F2yR23
LINPLINR2 f QLY3IKAfGSNNI FR
femminista delle sudfagette?

ek 4.5 Sopwith Camel: particolare dell'impennaggio
Sopwith Camel: particolare ala inferiore



LoScout edil Gacciag mitragliatrici in caccia

Ma, tornando ad
argomenti piu
G§SOy2t23A0Az 0QS8
notare che, fino a
guesto momento, gli
aeroplani avevano
sempre avut@a
bordoalmeno due
persone: un pilota
ed un osservatore.

Normalmente, gli i L
aerei francesi ed : ' : BT~ S B T s

inglesi, usavano una Airco D.H. 2: biplano inglese a “carlinga e traliccio di coda”

O2 y ¥ A 3dzNJ Tormabilg Scarfn§d cib&rbnSiabitacolo aperto anteriormente, seguito da una

trave di codagi solitoa traliccigiltutto era¥Y2 2842 Rl dzy QSft A Ol maiotepogi@ibgodaS O2 y
alla carlinga; la mitragliatrice brandeggiabile ergosizioneanteriores Yy Sf £ S YI yAe RSt f Q2 &
aLJ N @ @SNB2 Af. RFOFYydA RSttt QF SNRLX I y2

Diversa era la strutturgeneralmenteadottata dagli aeroplani germanici, che presentavano una vera e

propria fusolieraO K S 2 & LJA (i | @ Iche helBljagevteder@idale®@B $IAS O f QAYLISY y | 3
Di solito,  propulsore eail classicd cilindri in lineaanteriore, con il seggiolino del pilota dietro al motore

ma davantaf f Q2 & 4 &I {2 QB T, xHeNabégyisaldBitragliatricebrandeggiabile e con

questa faevaT dz2 02 @OSNE2 RASIOINR S GSNB2 f QlFfi23 IsteskdNR (ST
inseguendo.

Albatros V: biplano germanico a “fusoliera”

10



Ma, attenzione/ @aqualche cosadinuows St £ QF NAF X 8§ LINBPLINAR2 Af OFaz2 R

Forse per tglierel f fdpdddcch2 At 1LIS&2 RSEf Q2aaSNBFi2NB SdilRSt &dz2
Francia nague un concetto nuovo dieroplano da combattimentg che venne definito subito: Sout, cioé

esploratore in fondo,chi pilotavat QI S Nbtelfabeyissimo osservare la campagheovimentia terra

delle armatee, contemporaneamentespararel f £ Q2 002 NNBy [ | @

Loscoueraun@St A @2f 2 Y2y 2 LiRcadi& OR¢FSdzX B NINE f lpioprio FTA & Al &c
davanti al pilota/esploratore; pespaared dzf f QI gré@nddedsaripida Anche sufficiente, puntare

contro di lui tutto il proprio aereo, come fosse un corpo unicandbpilota e fare fuocopacque in questo

modoil concetto diaeroplano da cacciehe noi tuttioggiconosciamo

Inizialmente, da parte degli inglek, configurazione tipica delkcouterala loro tradizionale carlinga e
traliccio, conuna mitragliatrice anteriordfissg postaproprio davanti al pilota e facilmente raggiungibile
dalle sue manimentre pilotava

Da parte dei francesi, invegeer lo scout da subitsi adottola struttura a fusoliera, ma la mitragliatrice
fissa anteriore? Sarebbe statomocb installarlaproprio davantial pilota,gius2 I £ £ I &dz- F £ G4 ST 1
O Q S Nkl pralziénmone da risolverga questo punto

Il problema era chena mitragliatrice piazzata

sulla fusolieradavanti al pilotaavrebbedovuto

far passare le pallottolattravers il disco

RS a ONMX G (rella Bul fothzdSadath Chie

f QSt A Ol & A daliaNtPaghot@ele LINE LINR 2
mitragliatrice;sicuramentele pallottole avebbero

colpito le pale conle conseguenze catastrofiche

che si possono immaginare

La soluzionepiu immediatafu quella di installare

f QF NY I | aivEicB&Oldordo@eélla

Fdza 2 f A SNI I rigrediddbiplandoldi | & dzL.
un monoplano con ala a pasole cioé posizionata

in alto e separata dalla fusoliera questo modo,

le pallottde sarebbero passatal di sopra del disco
descrittodaf f Q Sehzk @sthEper le palma la

precisione depuntamento non era certo ottimale

mitragliatrice Lewis sull’ala superiore di un biplano . .
g P p Intutte le forze aereen guerra si ceraano

soluzioni al problema ed un primo mododimentalemarelativamente efficacgfu trovato in Francia.

Il sistema fu ideato nel 1915 da un costruttore di aeropldmi: IT AMbyafek Saulnier, che prduceva un
apprezzato monoplanscout, dalla fusoliera compattadal carrello robustoil pilota a cui furono affidate

le sperimentazioni della nuova soluzione era un certo Garros; si, proprio cosi, si chiamava Roland Garros,
nome ben familiare a molti, non tanto per meriti aviaiipguanto sportivi,anzi temistici il pilota Roland
Garroscaddeda valoroso nel918

11



Negli anniventidel secolo scors a lui fu dedicato &arigi uno stadio per il gioco del tennihie avrebbe
ogitatoIf A GLYGSNYFTA2YylFfA RA CNIYyOALFEZ dzy2 RSA jdz G
ancora oggi quel torneé chiamato Roland Garrgsial nome dello stadio in cui lodisputava

Ma gloria e tennis a parte, Garros era uno spericotagacetto di collaudare sul campo, cioé sul suo

aeroplano, la soluzione messa a punto da

Raymond Saulnier, consistente in wwppiadi

O2yA RQI OOAl A2 GCawébberol f £ 0
deviatoquei proiettiliche,l f f Qde#aOA i |
mitragliatrice,saretbero stat destinai a colpire

le pale.

Lyl a2fdd A2yS dzy L2 Q NMHzRS
perché nessuno sapeva bene dove sarebbero

andat afinire le pallottoledeviae X Y I DI NN a
era unfegataccioe con questo accorgimentm

un paio di giorniriusciad abbattere te

ricognitori nero crociati.

Solo in un paio djiorni, perchéa causa di un

guasto tecnicpGarrosfu costretto ad un

atterraggio di fortuna dietro le linee nemiche

Yy St t QF LINKuc&tur&ds ma pui diuaqgd a
fuggiredalla prigioma nel 1918 per finire

GNF 3AOFYSYdS Fool Gldziz ySt
anno.

FTRR A G\ | P X S In ogni caso, si fa universalmente risalire al
scout Morane Saulnier 5 con mitragliatrice in monoplano MoraneSaulnier MS 5, armato di
caccia e deviatore di pallottole alla base delle pale  mitragliatrice in cacciaioefacente fuoco
F OGN OSNE2 Af RAdal@Eno RSt f QS
aeroplano da caccia assolutoR St £ | & (i 2 NJ diamey/Stt tt leIdANR RAShy Garrof il
primo pilota da caccidella storia

Poi, pero, arrivo Fokker e la soluzione davvero risolutipacdilema delle pallottole che devormqassare
attraversoil RA 4 02 RSt QFSHYOANSE @Al t & SEAES . & dz R S NAnfoR dzy NI 3
Fokkersi era trasferitdn Germania, paese cosi promettente dal punto di vista delle commesse niiiitari

aveva impiantato la sua fabbedi aeroplaniaeroplanichef Q A y F&kEeyirsdedsonprogettava e

sperimentava.

Lt aAadGdSYlI RA AAYONRYATTIFITA2YyS FNI Af Fd202 RStfS
inventato, era un meccanismo piuttosto complesso,d@aziea degli eccentrici su di un alberinmpediva

fl LISNOdzaaA2yS adz t QF NYIF yStftQFrGiAY2 Ay OdzA &l NBoO
RSttt QStAO0FT OSNIIYSyidSz I O d8uwiduttaleRalessér@fitBe. y S NI a

Grazie a questdispositivg dalla primavera del 1915ei cieli di Francif Q A y Jas$oIndllé n@hi dei
C2 11 SNJHLISIEAdéckek & dOA 2 § YePnardcLdhd, aft@cdando da dietro, magari col sole
alle spalle, erano temibilissirper ilenti ricognitori anglefrancesi

12



Ma peri tedeschia pacchia non dura lungg un bel giorno un monoplano E precipitd o atterro di qua
dalle linee francesil dispositivo prodigioso di Fokker fu subito copiato e riutilizzato dagli alleati sui loro

cacda di nuova generazione.

/ QSN RI | aL)S a0 NE-fandedis&ebhdMkinsditi anettedd & maBifulh esemypladf 2
del dispositivo di sincronizzazione ideato dal genio olandese, ma il bello fu che lo ebbero gratis e, dati i
tempi, non dowettero nemmeno versarée royaltiesrichieste dal brevetto Fokker.

13



LaSpedizione dei Dardanelg nasce la naveappoggio

Mentre in Europa, in quella primaveranagaé QF SNR LX I y2 RI OF OO»érE O2aw O2
4 dz0OO0S a a A @A alr@eho/ dualdhe/cosa di yiugvb sivei@reparandoanchesulle coste del
Mediterraneo orientale la spedizione dei Dardanelli.

Erat QF LINAf S RSt wm ¢ mMmncdsidbagt@nd a Galidl, heSpressiytialld Srettiei
Dardanelli, per tentare di riaprire una via di comunicazione con la Russia zarista, sbarrata in seguito
I £ f Qa8n/ylieNadéi turchia fianco degli Imperi Centrali.

Sir Winston ChurchiiuA £ LI G NP OAY | G§2NB RSt f QA sohipidedanecSssith@! Y Y A N
disporre di una forza aerea im territorio cosi lontaw dalle basi utilizzabili dgropri aeroplanX L G F € A S
Grecia noreraro ancoraentrate in guerracomealleateR St f QLY (G Sa |

Esi sa che un nuovo scacchiere porta con sévawgituazioninuove esigenze richiede sempreauove
strategie; & soluzionevennepresto trovata: si approrituna nave capace di portare la dove seanogli
aeroplani necessager fornire il supporto aerealla spedizione, permettendo loro di decoktee di
atterrare, per la veritali ammararein qualunque braccio di mareome vedremo.

Questa naveerainglese erastata varata nel 1914 &€ chiamaaArk Royglportavalo stesso nome diina

celebre portaerei della seconda guerra mondidene da pensare che anche questa prima Ark Royal fosse

dzy I yI @S LR NIl SNBA X Y15 %ervedeDdedblare iiMaRroglalio dalpolteds 2 > Y
una nave e vederlpoi riappontaresulla stessa

nave appoggio-idrovolanti Ark Royal — aprile 1915
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In realta, & prima Ark Royatéra una navecosiddetta:appoggicaerei capace si di trasportasl ponte e

nel suo internadegli aeroplanianzi, degli idrovolantgrazie ad una gruia Ark Royal potevaapositae gl
idrovolantisulla superficie dél Q | @dj itldecollo e recuperiiR2 LJ2 f QF YYI NI 33A2d v dzSa
dSt QI LINJ QIS priRébréale mzipnerombinata: nave/aereo che lppotenzialita senza limiti

delle operazioni aermavali.

Per inciso, frda confusionegenerale e lencomprensioni fra i due comandi fragge e britannico, di fronte

R dzyl NBIFTA2yS FSNXI SR A yDaiddn8las! risoRSiauniottblOK A = |j dzS
insuccesso, con buona pace @imo[ 2 NR RSf f Q! YYANI It AL G2 { AN 2Ayadlz2,)
feceroff 32 0G2 ySA LINAYA YSaA rikSrond @ssent feimbadz@eOS 3 a A @2 S |

t SNJ £ GSNRGLEIT [ raveddboggieRidvolantiad Bsgereingzedata neBMediterraneo

orientale;in quelle stesse acquessafu sostituita da una n& appoggio piu grande e piu velodee

trasportava dei tipi di velivopiarticolati; si trattava didrovolanti a galleggianti piuttosto sgraziati a vedgersi
sichiamavano Short 1&R SNl y2 R20GFGA RA dzy az2f2 Y28286M> YI R

idrovolante britannico Short 184 — autunno 1915

Laparticolarita sostanziale di questi grandi biplani éal particolarmente allungat era di esserestati
progettati per portare con sé un carico offens@vverospeciale: un siluro, un piccolo siluro della
Whitehead di circa@0 kg di pesoA questi Short 184 si deve il primo siluramento aereo della storia, ai
danni di un piroscafo turco, il 12 agosto 1915.
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Ly Ly3IKAfGSNNI fQS3@Syid2 Fdz vY2ti2 SaltdléaevaSR A 3JA
dimostrato alR2 LA YA 2y S LIz o6t AOF yIT A2yl S OKtre defaio®NR LI | y
poderosamarind | f NBadG2 RSt Y2y R 2Eladchegi dedp/aliran® 8apdcih  { K 2 NI
anchedid A f dzNJ NJAvevar® imypdrafeifarednche quéo, purtroppo.
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[ QL O f A tiCapyoniCh@&S NNJI

111915ful Yy OKS f QI y yhel coRiflfid R St SayalfiadibodélaFrancia elS finghierra contro

f Q! dadnghbida,lma non contro la Germania, con cui $aguerrasold QI yy 2

4dz00Saargz2o

Le nostre forze armate nograno davvero preparate per i compiti gravosi che le atevaehoed anche

f QI GA L letamefld atye2zdta delle altrarmi; disponevadi circa 120 aeroplani, dei tipi piu disparati,
di cuiunaparte apparenent al Regio Esercitdalra parte alla Regia Mariracomprendevadegli
idrovolanti appartenevanalle nostre forze aereanchesei dirigibili di media cubatura.

Meglio organizzata e con velivoli pitt modezraf QI @A I T AuBgyr, chedim@d$tiBa subitoun
atteggiamento piu aggressivo, guidata e sostenuta dal formidabile aljeatoanico.

¢dziGF AL S Ay lyideBxiotu@ boininifedeellentiRcBd harmaiiasgia¥o una traccia irripetibile
ySttl &l 2 NAnbnsdoStalian® ma@handidlel 2 tyatka del generaldel Genio Militare Giulio

Douhet e del conte GiovanBiattistaCaproni di Taliedo.

Il primo, organizzatore della neonata forza aerea
italiana intravide gli effettibeneficidi unasupremazia
aerea@ipoth I T 5 f QgravididerSpBud coRé
strumenti per il bombardamento dal cielo di impianti
industriali e di altri obiettivi dvalenza strategica;
queste tesi il generale le pubblicd nel 1921 nel suo
GNJF GGFrG2 REE GAG2T2Y aAf

Conte Giovanni Battista Caproni

Gen. Giulio Douhet

Il conte Gianni Caprofiii un industriale geniale ed
appassionatogcomprese e condivise le teorie espresse
da Douhet e, anche lui ingegnere come il generale,
RSOA&4S RA 0O2alNHzA NB
preconizzato; il velivolo di Capronickiiand: Ca30e
sarbbe statoil primo (o il secondoperoplano al
mondo pensato e progettato per il bombardamento
strategicq si trattava diun trimotore biplanodi
notevoli dimensionicon una doppia@odae con una
carlinga centraleforse per la prima voltan Italia

f QF SNEP LJX

dotata di armi automaticheper la precisione treqina

17



prima mitragliatrice eranstallaa a prua della carlinga ed una coppia a poppa, incaricate della difesa
RSt f QI LILJ NEOOKA 2 fite diO® DK dzl  WOSINBIMrBIBAK Rl RIfE QF £ G2 S

Lungo piti di 15 metrie gp  dzy QI LIS NIi dzNJ il Gaf30 ekdinoRéi pitljgohdBakroptam del
Y2y R2 Yy St ricodiianmci dhé\ W w dza puksemp@quél bigantescouadrimotore(forse
davverolui il primo bombardiere strategicahe si chiamavllya Mourometzed era figliodi Igor Sikorsky

Negli anni successivi ararono aeroplani da bombardamento
pit moderni, piu veloci, bimotoriceanchequadrimotori, ma il
nostro trimotore Caproni con i suoi derivatitriplanoCa 4, e
poi il Ca5 di nuovobiplanag fu il primo aeeo capace di
mettere in discussiont QAy a2a idAGdzAioAf Al
nelruolo d bombadiere strategico

NE Y &4

Per laverita, non fu solo il conte Caproni a dare credito alle
previsioni @&l Gen. Douhetperchél y OKS | £ f QS a
Fdz aS3dzA 0 SR FLIWNBalET AY
del R.F.C. (Royal Fliyng Cor@®@n.HughTrencharded in
America il colonnellVilliam LendruniMitchell divenne un
fautore cosi ostinatalelle teorie douhetianala affrontare un
processo pesostenerequeste tesX Y I |j dzS & G I
prematura.

Ay Ol N

E poi, tornando al gloriosgmmotore Caproni, quando, nel
1918 gli Stati Unitieranoormai nostri alleati nel conflitta,
generali americardecisero di creare un loro nucleo di aviatol
perilo 2 Yol NRI'YSy G2 &GNl G§S3IA02!
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inviarono i loro pit promettenti piloti in Italia, a Lecce per la precisipnesso la nostra scuola di vgler i
bombardieri €li, volando sui nostri Caprorgli yankeefurono istruiti dagli italiani su quella tecnica di
combattimento. Dimostreranno poi di aver appreso molto bene la lezione quaraiia,SecondaGuerra
Mondiale,verranno abombarcare mezza Europad anche il nostr&€entraSud Italia

Fra questi ufficialO QS NI dzy 3IA 20 y20a2
americano, Fiorello La Guardia si chiamava, che
diventerapoi sindaco di New York) tempo del
proibizionismo

Ma per gli italiani degli anigjuarantg questo signore
rappresentava quakS O2 &+ RA Rals@daS NBA 2 |
era una voce nota a molti, anche dai laascoltava

non potevaandato a racconare; nella nostra lingua
intratteneva gli italiani cheseguivarno di nascosto

Radio Londra

CNJI ljdzSad A OQsdidava ddmeutti ln R NS =
casa si appressaep a quella scatola grande di legno

e bachelite e a volume appena percettibile

aspettssse2 RA  dzRA NB HZQ iy yEdzydd A2 Yi |
GF XM Xl RA2 [ 2YRNI I @A LI NJ
3 chi fosse quel signore mpadre non lo sapeva, né chi

S -,.., \" S fosse stato, ma conosceva bene la sua voce e da lui si

s

v A
3'; ¥
-
\

- 4  aspettava di essere informato sugli eventi, raccontati
;-./..7 S ' .. o - "‘J .
X< "- o da una parte diversa, anzalla parteavversa a quella

Fiorello La Guardia accanto ad un Caproni - 1918 nostra ufficiale, eventi che stavano sconvolgendo il
nostog SaS FTIFINJAf Qno SR Af Qnpo

Ma per me Fiorello la Guardia € un viso noto, perlawesservato in fotografiga Lecce, accantadaun
Capronjlj dzSf £ QdzZFFAOAI £ S GF NOKAI GStf 23 RIdd $utthe®d OOA T & A"
dinoccolatoyankee ésorridentenella sua uniformemericana forsedi unataglia troppo stretta
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Ypresgi gas

1122 aprile 1915udzy’ I R G G NI 3 A O kziond. i ditvadirg @opeiiii fathlhuova Seyfibildll:

20

accadle nel Belgiouna nuvola
pesante, verdognolaicopri le trincee
francoinglesi a Ypredu la prima
volta che venero usati i gas di cloro
come arma offensiva

In seguito, igasmostarda o
semplicementegas come verra
comunemente chiamato dai soldati,
sarausato datutti i contendenti su
tutti i fronti, al punto che da quel
momento inpoi, accanto alla
borraccia ed allo zaino del fante, la
maschera antigas entrera a far parte
del suoequipaggiamento tradizionale
e, da quel momento in pQi
contraddistinguerdal suo
inconfondibilecliché

Ma per fortuna, nonostante
giustificatissimi timori, gas ed
aeroplani non fecero coppia in
Europa, netorso dele due guerre
mondiali.



La guerra sottomaring; dirigibili ed idrovolanti

Ma torniamo di nuovo a qUEIQ A Yithmy a2 Ay |j dzSdnéhéuh afty6 fatto Yiliouodghdo sthe

S606S NARLISNDdzAaAA2Yy A aad due2gueirdnohdiali jedaschiRi€derd ifizio@dhal T A 2 y S
guerra sottomarinapit 0 meno indiscriminatal naviglio alleatpguerrasottomarinache culmim con

f QFFTF2yRIEYSy(d2 RSt (NI R&A { diSsfdic@dpplegetitiraasus beyiparl A f T
f QSyneiddnfittoRSIt A {GFGA | YAGA RQ!I YSNAOI @

Naturalmente, i piu preoccupati

da questo nuovo tipo di guerra
insidiosafurano gli inglesi; era

OKALI NB OKS fQ20AS00.
era proprio impedire cheda tutto

il loroimmenso impero,

approdasseraei porti
ROQLYIKATGSNNI €S vyl
beni strategicigomma, metalli,

YI OOKAYST FN¥YIFYSyYyQGAa:
anchederrate alimentarj

: indispensabilper lo sforzo bellico

idrovolante per pattugliamento antisommergibile Fairey Campania - 1917 e per la sopravvivenza stessa della
popolazioneinglese.

Di fronte a questa nuova
minaccia, i britannici non
tardarono areagire € QI N
ideale per farlesi sarebbe
dimostratoproprio

f QF S N&noji solyl@i
[ QF AL TA2YyS RSt
inglese dette impulso alla
costruzione dvelivoli

finalizati al pattugliamento

in mareed anchecostrui

navi appoggiadrovolanti

allo scopo di portare

f QF o@AaGE YSy (2
sommergibili norsolosulle
02 & (i SghReSre, all v
dove i battelli sottomarini
salpavano per le loro
missioni,cioénei porti del Belgio occupato.

dirigibile inglese per pattugliamento antisommergibile tipo B floscio - 1916

Ma non solo:accanto @ aeroplan, gli inglesi svilupparono anche una nuova generazione di dirigiili
avevano una elevata velocithalJ2 8 8 SRS @ y 2 dzy Ql dzii 2 y 2 Yérbre, dré dd 8re, R NRA
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fino a30, e potevanmperareanche di notte. Queste nuove aeronavi erano soprannomiriaietp, da

Type B limpcioé:tipo B flosciaed erano dei dirigibili di piccole dimensioni efd® A y @2 f dzONR LINRA @2
intelaiatura metallicai blimp potevano portar@ bordoanche bombe per attaccare il sottomarino, una

volta individuato.

Ma, fatto ancora piu importante, queste piccole aeronavi erano dotate di radietracmmittente ed i loro

dirigibilisti scambiavano informazioni con la babe, a sua volta, poteva far intervenire gli idrovolanti per
neutralizzare il sommergibilefar allertare il naviglialleato
dellapresenz&® A 1j dzSf f Q2 aLIAGS AnfleA RA 2 &2
vicinanze

MaRA LJA GH t S NJInmm&dd& Sayhpi di mikeQl T A 2y S
anche lenavi da guerra si dotarono dafjoni frenati, simili ai

blimp, chiamatDrakken (termineinglese analogo

I £ £ Q2 NRA 3 ADyakeficBe sigrifieaddgbéhtrato nel
gergocomure di tutti gli esercitiy questi palloni

preavvisavande navidella presena di oggettimmersi

i o

pallone d‘osservazione (Draken) - 1916

pericolosi mine e sttomarini.

Ma il pericolo non era solo nel Mar del Nod#lle loro basi della Dalmaziglj austreungaricierano molto
aggressivi in Adriaticcon i loro idrovolantii biplani biposto Lohner L compivano spesso incursioni sulle
y2aiNB 02aidS X y SAngofdamRcitth della #ivied fo®agmola ¥ mafchigiana.

Sfortunatamente per la marina austriaca, gia il 27 maggio 19158(#e2 N}y A R2 L] f QSY G4 NJ G I
R St f )0 LofinerfLAOlfu catturato intatto dalla nostra marina; portato a Vargig@pvolante austriacdu
NALINRR2GGO2 RIffQAYRdzZAGNARIF | SNRBofrbnediM® biacatheOOKA X &AA |
idrovolanteda caccia, col nome di M5, entrambi i modelli dimostrandosi ottime macrhsseme alla

realizzazione su licenfimncesedei caccia NieuporjuesQttivita N> LILINBa Sy 45 f QAYAT A2 R
aeronauticadella fabbrica varesina di aeroplani che tatti oggiconosciamo come Aermacchi.

idrovolante Lohner L - 1915

Ma della cattura del Lohner L40, un idrovolante molto ben profilato ed elegante nella sua livrea rossa e
bianca, come vuole la tradizione austriaca, esistono delle immagini di repertorio particolarmente
emozionantjil f f QA y A 1 thedta, dqe&fimatifurogoyatcolti in um pellicolaancora mué dal titolo:
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G Df 2 NAQ 2L e ksiratidaycon pochi commenti e qualche scarna didascalia, che ci ripresenta
f QSNRPAAY2Z YI A2 saRrifioNdinostilpabri efnonapéralylnid) dol-ancBefbisronni,
che vissero di persoriaQ S & LISNA Sy 1 | Gahdecvefra. A O RSt £ |

In quel film, le immagini pid toccanti sono certamente quelef £ QF T¥F2y RIF YSy G2 RSt
Santo Stefanoyerificatosiil 10 giugno 1918 al largo di Premydal opera del Mas del capitano Rizzo.

(hi le ha vedute unaolavolta quelle immaginnon le pud dimenticare; si vede la nave che oscilla, si
rovescia su un fianco, mentre un nugolo di marinai, puntini scuri in quelle immagini in bianca&resno
la salvezza scivolando in mare dallo scafo rovesdieltagrandecorazzata

al I yOKS ftI &SljdzsSyTl | RSkifvdde bddssizh {RBA R NE @anidrigb (02 AlydZeRi
L2al G2 &adz £ QF Olj dzZf R 8film évmtutdBna eglyfa di serfidmiverbla vac8dely | = X
nostro ufficiale di marina che intima a pilota e asstore nemicidi alzare le mank, poi,di legarealla

prua delloro idrovolantda gomena chdi avrebbe rimorchiatiino ad Ancona.
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Verdunc aeroplani, fotografia e meteorologia

Ma intanto la guerra contirava e con il 1916, in Francia, si scatémterribile battaglia di Verdun, chede
ynnoénnn Y2NIUAT | +&NRazyhadi di forhir§iNdopdb ¢ogtributaiatnzbatidti

Furono i francesa sviluppae grandemente la tecnica della fotografia aerea, installando sui propri \isin
Farmandelle apparecchiature fotogratheal posto del carico offensivepnseguentemente, gierfeziono
tutta la proceduretecnologca legataal trattamento dellelastre appena impressionat&i acceler@ano i
metodi di stampa dellenmaginj in modo di essere rese disponibili in brevissigmpoe in migliaia di
copie, addirittura nel corso di una notte.

Farman MF11 completo di apparecchiatura fotografica e armato di mitragliatrice Hotchkiss

Le lastrefotografichevenivanoconsegnat ancheper via aerea ad ufficiali esperti nella loro interpretazione
e, una volta stampategrano distribuite ai repartin modocosi caillareda arrivare ai comandanti di
compagnia in poche ore.

Anche grazia queste fotg nelle trinceei tenenti ed i comandanti di squadréenvano tenutial corrente

su che cos#osse accadutpoche ore primaltre i reticolatiche li fronteggisano: IQ I NNA @2 RA NA y O
reparti combattentinemici nuovedislocaioni dei nidi di mitragliatrici oidartiglierie,carriaggi carichi di

munizioni o vettovagligparcheggiati di recente nelle retrovaversarie e cosi via.

Owviamentesgi trattava didzy Q2 NBF yAT T 1T A2y S \@avitoii fStégeat, Ecnif dea 02 A y 3
stampa fotografica e reparti di prima lingattavia, fuanchegrazie a que®ttivita aero-fotograficachei
francesi nusdrono a resistere a Verdum a mantenere integro lbro fronte.

Gfu, poiuy QF £ G NI | (0 Gedn@reAive |jadZSdonamIDLGNERL dietteiviifo allo studio della
meteorologia, allo scopo di interpretare i vemtiquota,chesono i responsabili del variare del tempo
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atmosfericq fu proprioa Verdun che i nuovi mezzi aerei padao il loro contributo per individuare il
momento pit opportuno per scatenare gli attacchi sul terreno ed apeheffettuare le incursioni aere.

Soprattutto, pero, fua Verdun che i francesiuddrono ad interronpere il predominio incontrastato dei

Y2y 2LX YA Rl  OF OOA HEc@®Eird&keiciSe moropland)rietteadd MEafpodl 9 ¢

Nieuport 11 soprannominatcaffettuosamenteBebédai suoi pilotj il caccia franceserapiu lento dei

velocissimi monoplani tedesghiaera anchepiu minuto; eraun biplanocompatto, estremamente
maneggevole.

Al posto elle due mitragliatrici sincronizzate dei

caccia germanicil Bebémontavaancora una
mitragliatrice singola posta alcé®2 RSt f QI £ |
superiore tuttavia, grazie alla sua agilitiusa

spesso a sfuggire ai meno manovrieri caccia nero
crociati e a olpirli di rimessa.

Nei cieli di Francia, la musicawa@ambiando; di
qui a poco anche gli alleati abbero avutde
doppiemitragliatrici in caccia sui loro aeroplani ed
anche i tedeschavrebbero colmatal divarioin
termini di manovrabilitamettendo incampodei
biplani veloci elecisamenteananeggevoli.

Nieuport 11 ,,Bebé” in volo, con mitragliatrice Hotchiss
sull‘ala superiore

/ wr Lo ’1.; AN AL -_l"

monoplano tedesco da caccia Pfalz E I, con doppia mitragliatrice sincronizzata in caccia - 1915

Ormai, $a per consolidarsi la configurazione definitRe&S f £ QF SN2 LJX I y2 RIF OF OOAIl {GA
Mondiale: biplano, o addirittura triplana@on doppia mitragliatrice fissa in fusoliefacente fuoco

FGGNY OSNE2 Af RAAO0O2 RSAONARGG2 RIffQSEAOEROGR2Y Y2i
ed elica bipalan legng a questa confurazionesi uniformarona piu diffusi aeoplan da caccia chéecern

fF aGg2NRI RSt t QI @818:IglikirygsESoyndHies. Hia\ilgSnyayidi RlbatvogheiFrokker, i

francesi Nieuport e Spaz  f QI dza KedliknbsDRAndaldioh ALl A
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| Capronisu Fiume

Ma i tempicambiapno anche danoid2 LJ2 dzy 0ASyy A2 Ay Saalascit@d Wohnerd | (A O
e agli Aviatik austriaci, che venneaddiritturaa bombardare Milano il A febbraio 1916, gli italiani

cominciaronds R NB A  dzy CeffidieRté ngi loforeparti detiyldbrovarono il 2 agosto di

lj dzS t fcorlilgoyhigardamentoR St QI NB I i FilrngeRallpiaibashk natale auBngarica; per

fortuna, i nostri dsponevano del formidabile Caprora@S RAY2 &G NI NBy 2 dzy Q2NBI yAl
le nostre Forze Armate, almeno secondo i canoni del nostro immaginario coliedinanale

fabbrica di siluri Whitehead, presso Fiume - 1916

Quel giorno, ventiquattro trimotori, partendo da tre basi eerdistinte, si dettero appuntamento in volo e
puntarono sulla citta fiumana in tre ondate
successive, di cui le ultintzie guidate dagli
incendi provocati dalla prima incursione; i
danni inflitti alla fabbrica austriaca di siluri
furono ingenti e, sulla gidel ritorno, volando
GdziGA S @Sy dAljdzZ GGNRB Ay
molto serrata, i nostri trimotori si difesero
efficacemente con le mitragliatrici; un solo
Caproni @30dei ventiquattropartiti fu
costretto ad atterrare oltre le nostre linee.

trimotore Caproni in volo
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[ QI yAENT

Intanto, perd, accagvano cose straordinarianchein AfricaeraR | £ f QA Y AT A 2

A

il Gen. Paul Emil Von Lettow-Vorbeck - 1914

RSttt Q[ % pdo

3 dzS N
fQFfal

RSt
tedesche cadvay 2 dzy'I R2LJ]2
degli inglesi; nel 1917 resisteancora, € lo
feceper tutto il resto della garra un generale
renaro, un certovon Lettow-Vorbeck, che in
¢CHy3aryAll of QF ( Gpignkt S
di soldai connazionale qualchecentindo di
ascari, organizzuna guerriglia fatta di
scorreriee di imboscate ai danni degli inglesi
X senza grandi risultati, dal momento che i
britannicivenivanoriforniti di continuoe
riequipaggiatadeguatamentegrazie alla loro
invidiabile marina.

¢y

Invece ai tedeschi maneatutto e a Berlino si
temevache crolhssedefinitivamente il morale
di Lettowv-Vorbeck e dei suoi irriducibili
soldat.

9R SO02 OKS fQFfiNY YI OO
dirigibile,ebbeancora una voltda possibilita

di dimostrare le sue straordinarie potenzialita.

Al comando germaniceennef QA RS+ RA T

rifornire il proprio residuacontingente africano da un grande Zeppelin, il solo capace di trasvolare senza

scalo i 4500 kmched S LI NJ y 2

t Q9 dzN2 LJI

dRérra frizhd £ QSa I NBY2 f SYo?2

dirigibile Zeppelin LZ 59
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Allo scopo gnre approntata unanorme aeronave, la LZ 59, lunga 226 mé&tome duecampi da calcio
YSaaA dzy2 A)gil XndvRmbrel1917 ikdirigibiles la sua basg” S t f QBulgdriSperd |
portare rifornimenti e soprattuttd aBbraccio élla madrepatria a quei valorosi che stt@vano da prodi,

isolati in una terrdontana.

il volo senza scalo dell’lZ 59 - 1917

Il volo procedée regolarmente anche passando sopra a

territori controllati daf f Q L aéroghaai Inglesi o francesi non
AYyUSNOSGl;ya pefoQd nishidhg osida

buon fine piu del coraggio e della determinazione dei
dirigibilistitedeschi valse la furbizia degli inglesi: informati

della spedizione in corso, fecero circolare la voce che fosse

OF Rdzli ' yOKS f Qdzvaibeckkch&ih R2 G G |
contingente germanico avesse capitolato.

Il 21 novembre, da Berlino nauilo ZeppelinLZ59 era

ASYLINBE NRYlFad2 Ay O2yil éei2 NI RJ
Fftl o0F &asST flaQdttSNBgyitaddigsaimented S NI W

t Q9 dzNidtekhsivogiornas.

Che beffd.JS Mdpdrafdre Guglielmo K, soprattutto, per
f QA WO étthdbVorbeckX y 2y &S 2 YSNRGL

Pero, loZeppelinLZ 59 aveva percorso senza scalo quasi 6800
km e aveva dimostrato che un dirigibile bewstruito e
sapientemente pilotatgoteva arrivare ovungque nel mongdo
solo avversita atmosferichesgreme ela pericolosita

intrinseca del gasontenuto nelsuo involucro potevano
fermarlo.
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Bombe su Londrg nuovi bombardieri

Per tutto il 1916, su Londra si susseguirono tutta una serie di attacchi notturni ad opera dei dirigibili
tedeschi che sganciavano bombe enormigeeltempe  FA Yy 2 | {.00QkyMBhAaftygi2d RI ™
trasportabilesuun aeroplandR St f QS L2 OF @

Le incursioni comprendevano formazioni massicce

di dieci, dodiciaeronaviper volta. Ma anchein

guesb casogli inglesi riuscirona mettere a punto

gli strumenti e le strategie adatte per combattere
efficacemente gli Zeppelin e @chitteLanz

mitragdliatrici di maggior calibraja20 mm fuoco

concentrato e ripetuto iralcunipunti precisi

RSt f Ql SNEyY I Ceftac®il pii2 LINI G G dzi G
anticipatopossibile guando ancoral dirigibilenon

aveva raggiunto la quota di@0 metri
ITIS FAR BETTER i dzS t f Molrehdeprdtidamente

TO FACE THE BULLETS inavvicinabile dgarte diun aeroplano & anche
THAN TO BE KILLED Fd2NA LR2NILFGF RFEE Fdz202 RS
ATHOME BY A BOMB Per anticipare il piu possibile il contatto cgh

Zeppelingli inglesi predisposero degli idrovolanti,

JOIN THE ARMY AT ONCE piazzati sopra a delle piattafornteainate in mare
&HELPTO STOPAN AIR RAID da cacciatorpediniere; i velivoli venivano calati in

COD SAVE THE KING acquae fatti decollare alle prime avvisaglie del
passaggio di aeronavi, in modo di intercettarle

propaganda inglese pro arruolamento volontario - 1916 ancora sopra iMar del Norda quote inferiori ai
4500¢ 5000 metri, in cui erano ancawulnerabili.

A decine furono neutralizzati e distruttel 1917 e fu cosi che si concluse la grande epajadia incursioni
RSA RANAIAOATA GSRSAOKA adzZ ft QLYIKAT G SNNI @

Non cessarono, perggli
assaltiaerda su Londra e
sulle altre cittadine del

{ dzR iR Guestvolta
erano degli aeroplani ad
effettuare i loro attacchi.

In questo modo,li

dirigibile cedeval posto
FffQF SNRLIX | y2
conclamae imprese

aviatorie; nel dopoguerra, e
f QF SNEY I 0SS (i it ;
di contendereal piu

idrovolante anti-dirigibile Sopwith Baby - 1917
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LIS a I y i Sil rRoftii pr@2agdidsta nel trasporto aereo di linea, almeno sulle lunghe distanae,
anchein questo cas@enzasuccesso

/2y Af mdpmy SNF 2N¥IFA S&lFdz2NAGE £ QSNF RSA RANRIAOA
portare dtacchi mirati ad diettivi comeponti, nodi ferroviari, fabbrichgcentrali elettriche, dighe, secondo

le idee teorizzate da Giulio Douhetcorrevano aeroplani capaci di volapgu lontano, piu in alto e coan
ragionevole carico offensivo a bordo. In Russia ed in Raéeano giaastruiti i Sikorsked i Caproni, ma

niente del genere era stato tentato altrove.

Dei Caproni £30, Ca4 eCa5 abbiamo gia
descritto b gesta mentre i Sikorsky
meritano un piccolo approfondimento;
bombardieri russdiedero buora prova di
sé;pur se lentj erano dei grandi incassatori
con leloro quattro unitamotricied erano
ben difendibili grazie alle numerosemi
automatiche cheportavano a bordo. Gli llya
Mourometz, come si chiamavano i giganti
ideati da Sikorskysi potrebbero definire in
assolutodelle fortezze volantante

litteram; nella flotta aerea zarista, ne erano
schieraticircadzy Q2 G G F yiAyllo S O2:
Sjuadrone de# ravi volantj come erano
soprannominait

al | RdzS FyyA S il abchéGermén@ AngHilteria 2 Frah@d afriaro®oa produrre
guei motori di potenzalevata 200 CV e piu, cheoli, potevano consentire il volo ad aeroplatii
dimensioni maggiori rispetto a qudiino ad allora costruiti

Furonoproprioi tedesch afabbricareper primidegli aeroplanplurimotori destinati al bombardamento
strategicq eranomolto grandj eranodei quadrimotori evenneroRSFAY A GA O2 YSRIESWRR LI | v
Riesenflugzeugabteilungioé raggruppamento aerei giganti

quadrimotore tedesco da bombardamento classe ,R” Zeppelin Staaken - 1917
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Aquesta ategorig per esempio, appartenevbquadrimotoreZeppelin Staakemun enorme biplano con
dzy QF LISNI dzNF £ F NB RA LA G RA nn YSi(NkdcardellaLl2 02 Ay T
ScondaGuerraMondiale

bimotore tedesco da bombardamento classe “G” Gotha G IV - 1917

Ma, sul finire déa guerra, grazie ai nuovi motori Mercedes da 260 CV, i tedeschi riuscirono a mettere in
fAYSE FYyOKS RSA ydz2z @A 0 BYEGNRKarBplTyzedyaiosgand Wevali RSt f |
da battagliao grandi bombardieticome i Goha ed iFriedrickschafefi Yy St f Qdzf GAY2 Fyy2 RA
agli Staaken, essi effettuarono i bombardamenti notturni su Larasieme ad una massiccia presenza di
artiglieria contraereaad essgli inglesibpposerouna gran quantita e nuovi caccia Sopwitmipe e Camel,

S.E 5aed anche i primi esemplari dei nuovissimonoplaniBristol

bimotore tedesco da bombardamento classe “G” Friedrichschafen - 1917

Nel frattempo, peroanchegli inglesimisero incampoi loro primi bombardieri strategici Handley Page
0/100, 0/400 ed i poderosi V/1500, che non feceraviain tempo ad essere utilizzaiel corso del
conflitto.
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Per quanto riguardava i bombardieri strategici, invedegncesifurono piu attendisti e solo a guerra finita
ebbero a disposizione i loguadrimotoriFarmanda bombardamento pesante

- .

bimotore inglese da bombardamento Handley Page O/400 - 1917

Tuttavia, fuproprio in questo clima chea partire dal 1917siverificarononei cielifrancesiquei furibondi
duelli aerei che romanzi e cinema ci hanno proposto mille volte e da cui sonterlaggende legate ai
grandi assi delle aviaziothéi paesbelligeranti

Sicuramente, i cieli di Francia erano -
ormaicosi trafficatiche era
praticamenteimpossibile alzarsi in
@2t 2 Rl dzy Ql @A 2a
del frontee nonincontrare aeroplani
nemici.

Le @ause di questo affollamento
eranomolteplici; perincominciare il
numero stesso, ormai notevaldi
aeromobilichevenivano prodotti
mensilmente nei paesi
industrialmente piu sviluppati: da
poche decine nel 1914j era passati
alle migliaia ne1918

Uy QF £ NI OF dza | Ay Rgedi@terdingleseRigbbmbardamento Handley Page V/1500 - 1918
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moltiplicarsi degli scontri aerei fra caccia di diversa nazioralilé sviluppo appenadescritto, degli aerei

da bombardamento; durante le loro incursioni, questi aeroplani si facespassaccompagnare da una

scorta di aerei da caccia a loro difesa; insoEmaR 2 @S OQSNI} dzy 062YolF NRASNE y?2
due: uno perattaccalo ed uno pedifenderlo.
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La nave portaerei

Ma la trattazioneR St f 2 a@Af dzZLILI2 RSttt QF GALT A2y S ySAtA | yyA

completa se non si affrontassecoraun argomento molto particolargehe coinvolgergesantementesia
le forzeR S f f dalqdeRedelSmaree che modifichera totalmente le strategie militari nei decenni
successivi, portando alla creazione delle imponenti forze-aexali degli annjuarantg si tratta, cioe,
dellanascita dellanaveportaerei

Sappiamo che furongli inglesi i domiatori deimari per tutto il XIXéecolo enei primi decenndel secolo
scorsq fortemente dipendenti dalla marina per la sicurezza dielte isole, furonai britannicia creare le
prime naviappoggieidrovolanti, capaci di portare la forza aerea la dove le openanilitari lo
richiedevanoma proprio queste esperienze dimostrarondue limiti, pressochénaccettabilj degli
idrovolant, evidentiparticolarmentenel corso delle battaglie aeree

In primo luogogli Idrovolanti erano piu pesanti e meno aerodinardiicorrispondentiaeroplani terrestrj
il motivo era il peso aggiuntivo dei galleggianti, ove preseciin la loro estesa controventatungcessaria
per collegarli d ala efusolierae, nel caso degidrovolanti a scafo centrale flyingboats, per drla

I £ £ Q Ma/sBais$ guliia aerodinamica del loro scafo fusoliera.

In secondduogq, gli idrovolanti non potevano decollare od ammarare con mare agitato e, quenatho
trasportati da una nave, richiedevano di essere depoditaticquae recuperatidal mare, operaziamon
sempre facile che richiedevao comunqueun certo tempo.

Insomma, anche in zone lontane dalle proprie basbdnava trovare il modo di utilizzavelivol piu
leggeri e piu puliti aerodinamicamenti quanto non potessero essedegli idrovolanti

Nel Regno Unitpchisi impegm con grande determinazione ad affrontare questo argomento furil Te
Edwin Dunningpilota della Royal Navipunningaveva calcolato cheu una nave capace di 20 nodpé
circa37 km/ora, in navigazior controvento, sarebbe stata sufficienssltantounadecina di metri per
poter far involareun piccolo aeroplanolegged yS SN} O2y @Ay GA&aaAiAyY2H

nave inglese Furious — con ponte d‘involo montato a prua - 1917
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Non dobbiamo stupirci! La velatura dei biplani del tempo era tale da sostenere un leggero monoposto
anche a quelle basse velogifdunning ed il suo comandanRutland chies@ ed ottennao che sulla nave
inglese Furious, allora in allestimento, venissero montate delle piattaforme da cui dei piccoli Sopwith Pup
decollarono ripetutamente.

Con poco sfoiz, il problema era stato
risolto, in quanto da una nave si poteva
F2NYANB f QF LILJZ2 33A 2
terrestre in qualunque braccio di mare |
lo si desiderasse, ma il problema era
stato risolto solo a metgerché
rimaneva ildilemmadi dove far

riatterraret Q SN2 LJX I y2 R L : Sdalla nave Furious - 1917

[ &a2ftdd A2yS O02YLX SGlF 1 ax NBFItATI5 az2t2 ySttQSa
LR2Yy(iS RQAy@2t2 SR | G0SNNI I3 gsitdttdwalilin pins@fdacipdieka y I @S
italiano, il Conte Rossdl, cuiallestimentoera stab sospes | O dza | déli&dstilit@dughaol fh 2

ultimata, la naveprese il nome dArgus e rappresent in sostanza, la prima vera nave portaerei della
A02NRI RSEtQFGALFT A2ySo

La Argus presentava un @ continuo, libero
da ostacole trasportavadegliaeroplani da
caccia ed anche una gpia di aerosiluranti
Sopwith Cuakoo, per operazioni antinavé;
vascellogprese il mare pochi giorni prima della
resa della Germania e non partecipd mai ad
operazionibelliche.

-—_

nave portaerei inglese Argus - 1918
Questa navdu nota anchecol nomignolidi Ferro da
stiro, data la sagomeon cuila vedevano stagliarsi $al
acquei piloti dei suoi aeroplarimbarcati

Fattocollaterale epoco noto, ma che dimostra quanto
fossero preveggenti gli ammiragbd f QL Y LIS NP

Levante negli stessi mesi in cui prendeva forma la Argu|. ‘ <

L, —

A ARy SaA adlory2 Ftt 4o
nave portaerei; Hoscho si chiamava ed era di concezione aerosilurante inglese Sopwith Cuckoo- 1918
modernissimaconponte continug libero da

sovrastrutture laHoschdu varatat QF yy 2 a4dz00SaaA @23z ySt mpmopod

———
— =

T P o R 4..\:"--:"f 2 NR

E questo spiega ancleerticomportament dei delegati giapponesilla contemporanea conferenza di pace

di Versailleggennaiogiugno 1919)d2 @S [ QA YLISNER RSt {2t [S@lIyiS &SRS/
nipponicirichiesero con grande insistenza che non comparidgeatiato alcun riferimento acgspettidi
carattererazziak; i giapponeserano lanciati verso la modernita ed avevano i numeri per diventare una
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INI YRS LRGSYT I X €2 & RuSsiEheyDOSR Audvenal i Mdodcdpandndeplonier
extedeschdRSf f Q! Al @

A noi sembra cosi strano, ma i pregiudizi sulle lapacitaintellettuali, nel 1919erano fatti ben radicati;
questi pregiudizérano realie lo eranaunicamentea causa élla loro pelle giallay’ S fpihidde di europei ed
americani, questo particolargella carnagione giallastra e degli occhi allungjattlegava ancoral ruolo di
popolo non progredito, se non addirittun®nciviizzata

Se si scorrono le cronachel trattato di Versailles ci si stupisce nel rilevaoeme i delegatnipponig si

interessase® LINRA Y OA LI f YSY (i S R SatiditaQdi hafeen6 Sofi iireaccBnBrieritoltuttd 2 N2 |
giapponese contro qualsiasi tesi, e qualtd&ativo ci fu, di preentarli come un popolo non proprio

evolutocome gli alti; oggi diremmo un popoldelterzo mondo.
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[ QF SNP LX | ¢ @nfiguraziodé ez@raiteristiche

LY RSTAYAUGAODI S &S @23t Al Y2 Tl NBondoohegltahmddilSpmicha RSt £ Q
guerra mondialesi potrebbe concludere che le potenze militari entrate in guerra nel 1914 disponevano di
aeroplani di unaongerienumerosa e diversificata ed anchediiigibili di diverse tipologie; ne uscivanel

1918con aeroplanspecalizzatie solo poclk aeronav, piccok ed utilizzaé da alcune marinsoltantoper
compitimolto particolari

Nel frattempo,quindi 3t A I SNRBLJX I yA aA SNIy2 &dzZRRAGAAA Ay OF (S
bombardieri da attacco bombardieri pesantioltre ad idrovolanti, | cui ruolo principale si era consolidato
nel pattugliamentocostiero e nella difesa antisommergibile.

caccia biplano tedesco Albatros D Il - 1917

Esaminiamo ora la configurazione generale di alcuni esempi di questa tipologia di velivoli che hanno fatto la
storia, assieme ai loro piloti piu
conclamati

Nella categoria: aerei da caccia, per
esempio, i tedeschi introdiseroverso

il 1916una serie di § NB LJ | BEA
(D per Doppeldeckercioé biplanjicon
motori in linea di oltre 200 CV; fra loro
primeggiasano i Pfalz e soprattutto gli

Albatros |, lll e V, che presemsao

. . . caccia biplano tedesco Pfalz D Ill - 1917
una lineaaerodinamicamente molto
pulita.
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caccia biplano inglese Sopwith Camel - 1916

Presentavano anchenaconfigurazione

delle alidzy LJ2 Q LdodidHeitad2 f | NB =
sesquiplana OA 28 02y f QF I |
superficie decisamente ridotta rispetto a

quellaR S f &ueribre questa

conformazioneavra molto successo sui

caccia degli anni a venire.

' Yy OKS ra@édroyidititzabrilannica
produsseeccellentiaeroplani da caccja
di solito con motore rotativo di
derivazione frances i piu famosfurono
i SopwithPupe Camé, mainglesifurono
anchei poderosi caccia S.E. 5a, con
motore a Va due bancate di cilindr
raffreddati ad acqua.
Contemporaneamentezome aerei da
caccia, gia a partire dal 19J5rancesi
misero in lineatutte le versioni dei loro
Nieuport, partendo dal modello 11|

famosoBebé, fino allailtime sofisticate versioni, dalla 17 alla;2¥ccoli ed agilissimi Nieuport

inaugurarono la velatura sesquiplagi nel 1914.

caccia biplano inglese S.E. 5a

Ma nei cieli di Francia, app&8 dzy It A N2 OF LRt 32NB RSt f QAYyRdza i NR I
celebrato dei Sopwith Camel e dei Fokker, ma probabitemémiglior caccia costito negli anni della

guerra: b S.P.A.D., che stasignificareSocéli S LJ2 dzNJ f Q!é@vaslGli Spad/VH Riih, i pi Sifiusi 5
avevano un superbblispano Suiza ad 8 cilindrvaraffreddato ad acquaguegli aerophnierano molto
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FYOAUGA RIIETA FaaArA RSEEtQLydSarz FNI OdzA 3IfEA | YSNRO
il nostro Francesco Baracca quel pomeriggio del giugno X918

SPAD XIII Aol o

Serge Desmet 2008

caccia biplano francese S.P.A.D. - 1717

Dopo aver prodotto i Curtisf\B, dJennyg, inadattiF R dzy’ NHz2f 2 RAGSNE2 Rl 1jdzSt €
americani utilizzarono principalmente aerei francesi in

j dzSt t QI yy ® prdsghti DidzAMpd, ey’

LIA £ 2 0 A aRGghefiapedudtta iNdmpo del

conflitto furono debtori ai loro alleati germanici per le

&G NI GS3IA S 3 zondSeNanthe geNgH aeyopldnil |
stessidella loro flotta aerea;dcei eccezione i loro

temibili caccia Aviatik gli ottimi idrovolanti Lohner della
caccia biplano austriaco Aviatik - 1917 marinaaustriaca
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E, per finire, un cermanche ai nostri Ansaldo A 1 che nelle squadn@i@onaliaffiancarona Nieuport

francesi riprodotti su licenza dalla Macchi; gli A1 non erano estremamente manovrieri, ma, col loro motore
SPA a 6 cilindri in linea da 220 CV, erano
certamente fra i cagia piu velocche volavano
in Europanel 1918

va

Ma, al di 1a delle esigenze operative, delle
tattiche, degli apparecclstessj in quegli
eventisiimposd: f f Q2 LIAYA2Yy S L
dzy L2 Q KR azgyvywwadef rar - o

idrovolante biplano austriaco: Lohner - 1916

da caccia.

Mentre nel fango delle trince, ogni giorno si

consumaval tragicg anonimo massacro di una
generazionali giovanj nel cielo si torneaal
confrontoindividualefra duellanti,confronto

freddo e precisonello spiritomodernistaR S f £ Q dz& 2
di macchinenuove eprodigiose quasi

futuristiche, condito pero, con un alone

Ansaldo SVA —volo su Vienna, 9 agosto 1918

romantico fattodi impetoe di audacia

Marinetti, il fondatore del Futurismayveva scritto che una mitragliatri@a piu bella déh Venere di

SamotraciaY I F2NRS | dzA ydeNa Gielliad Cassighlero, 062 1€ mitagliftrzi-sindoriva

nelle tincee, e si moriva a migliaiansoldatoR 2 LJ2 f QF f G N2 T f ®trinkdaGiiSePppe 0 Sy S A
Ungaretti, quando scrissé si sta comeR Q| dzii dzy' y 2 ledogii@.t A | € 6 S NA
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| grandi Assi

9Q Af igr&WILRA RS LINRB Gl 32y AadA RA dzyl adl 3Asgugs Ay Odz
eroi, con cui immedesimarsi, di cui sentirsi orgogliosi e su cui riverberare la propria voglia di purezza
R Q S NRnkl&tiagedia vissuta quotidianamente

Nonostante la Francia avesse una visione delle operazioni
aeree molto corelata alle attivita del campo di battaglia e
coordinat strettamente alle strategie militadi tutte le
forze armate, i grandi assi della cadtancesenon
mancarong principalmentefurono tre, tutti operativi sui
loro magnifici Spad e si chiamavano: George Guynemer, n
per la sua temerarieta, Charles NungesseaéFonk,
molto metodico oltre che audace; forse per questo

- : sopravvésealla
A guerra, e sara
uno dei pocha
riuscirci.

Assicelebrati
RSttt Ql OA
troviamo anche
in Inghilterra,

fra cui Lanoc G
Hawker e poi il
Cap Albert Ball con piu di quaranta abbattimené favorecol
suo potente
S.Ebae,sul
finire del
conflitto, il
capitano
ST Mannock edli
Cap. Albert Ball accreditato di 44 vittorie canadese

84
=%
=3
=3
=3

Col.René Fonk

. e

Bishop, molto freddo e metodico, che passche lui,
fortunatamente gli anni della guerra.

bStftQl GALT A2yS RSITA {GF G4
troviamo principalmente la figura del tente Eddie
Rickenbacker, con numerogeA i (i 2 NJuBicodnyfo inj d
cui fu operativo nei cieli francads a dzf €t QA Y Y. | y C

Ma gli assi piu celebrati sono certamente quelli tedeschi,
anche perché spesso non furono solo dei grandi piloti e d
grandi soldati ma vengono ricordatihcora ogicome ‘ 35
ideatoriRA G I G G A O rg@ndés@tedsd. 002 RA Ten. Eddy Rickenbaker
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Ten. Max Immelmann

germanici al pit promettente di tutti, al giovatap. Manfred
Von Richhhofen che tinse di rosso tutto il suo Albatros prima
ed il suoFokker triplangoi, ed € noto a tutti come

t Q@rkiwdile barone rosso

Se Boelcke avevmlorao di rosso il muso del suo Albagdo

/
A

Cap. Manfred Von Richtofen

Prima di tutti ilTen. MaXxmmelmann, caduto prematuramente

ed inventore della cosiddett&campanata di Immelmann

F LIJdzy 623 SYadNrdGF ySA YIydzad A RSH
Oswald Boelke, nmosolo grande asso, ma anche studioso delle
tecnicheRQlF GG 002 SR 2NBIFIYATTI G2NB F
nero crociati che imperversano in Francia, volando in

formazioni serrate come le aveadificde personalmente

Fu lui a tingere di rosso iluso del suo apparecchio, per essere
riconosciuto immediatamente dai suoi gregari nel momento in
cuz R2 LR |a<uadriglia & &Eicompattarenella
formazione aguattro ditacon cui si muovevael ciela

E fu ancora
Boelcke, deceduto
y St tbeald i 2
1916 a lasciare |l
comando della
famosa
squadrigliallo

Jast in tedesc9,
degli assi

aveva fatto per
un motivo petico ; A
X NAatacNR A Cap. Oswald Boelcke
che a causa del proprio pessygli aeroplanila caccialel

1914 ¢ 1918 non erano acora ingallate apparecchiature radio

e, quindj i componenti delle squadriglie non avevano altro

modo per comunicarge noni gesti della mano e per

riconoscere in volo i propricollegyf 2 y O QS y2 OKS
identificativi dipinti sui loro aeroplani.

L

Ma forse, sui biplani e triplani completamente rossMdin

Richh2 FSy S &dz |jdzS3ft QFf GNR @I NA 2 LY
colorivivacidei suoi compagni di squadriglia, for§€2Q SIMNJ

pizzico di esibizionismoitto tedescq forsee OQSNJ dA f (S
intimidire gli avversari mostrandoro, riconoscibilissimi e

minacciosidf A | &&A RSt f Che @atituilahadily S 3 S
cosiddetto:CircoVolante, voluto e reso famoso dal barone

rossePp [ QlF a&d2 RS3IEA Faar ¥Fdz Fool G
era ai comanddel suo triplano Fokkddr. 1rossofuoco; aveva
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accreditate 81 vittorie aeree.

Infine, non trascuriamo neppure gli assi /
RSEEQFBAFTA2YS RE O/
alcuni di loro: Arturo Ferramie Antonio A
Locatelli liritroveremo protagonistdi
imprese aviatorie neduccessivo
dopoguerra; non cosi per il nostro asso
numero unoFrancesco Baracgagli

fu abbattuto nel corso di un mitragliamento
delle colonne ausiache, durante la
Battaglia del Solstizi®i lui ci rimane

f QS Y odipiStydulsuo aeroplano, quel
cavallino rampante che la madre concesse
in uso al sugrandeammiratoree
corregionak Enzo Ferrari e che ancora oggi
campeggiapieno di suggestionesulle
rosse di Maranello.

Per gli amanti delle statistiché,riportata
la tabellache repiloga nomi e vittorie dei
piu celebraticacciatori di tutti i paesi

.
oy~
o
-

Il Cap. Baracca accanto al suo Spad XlIl con 'emblema del cavallino

belligeranti;naturalmentey 2y 8 FIF NAY Il RSt YA Fontadssolda@nentéfffdébiee R S & dzy
O2YLX Siéi Ay LINRLRAaAGZ2 ORI {GdNRARI RSEEQ! @AITAZ2YS R
GLI ASSI DELLA CAC@Aifre si riferiscono alle vittorie conseguite in combattimento)

AustriazUngheria Francia

Godwin Brumowsky 40 René Fonck 75  Flavio Baracchini 21
Julius Arigi 32 Georges Guynemer 54 Fulco Ruffo di Calabria 20
Frank LinkeCrawford 30 Charles Nungesser 45  Marziale Cerutti 17
Benno von Fernbrugg 29 Georges Madon 41  Ferruccio Ranza 17
Josef Kiss 19 Maurice Boyau 35  Luigi Olivari 12
Franz Graeser 16  Michel Coiffard 34  Giovanni Ancillotto 11
StefenFejes 15 Jean Bourjade 28  Antonio Reali 11
Eugen Boensch 15 Armand Pinsard 27 Russia

Kurt Gruber 14  René Dorme 23  Alexander A. Kazakov 17
Ernst Strohschneider 14  Gabriel Guérin 23  Paul v. d'Arqueeff 15
Belgio Germania Alexander P. d8eversky 13
Willy Coppens 37 Manfred von Richthofen 81 Ivan Smirnoff 12
André de Meulemeester 11  Ernst Udet 62  Mikhail Safonov 11
Edmond Thieffry 10  Erich Loewenhardt 53 Boris Sergievsky 11
Gran Bretagna Werner Voss 48 Eduard Tomson 11
Edward Mannock 73 Fritz Rumey 45  Stati Uniti

William A. Bishop 72 Rudolph Berthold 44  Edward V. Rickenbacker 26
Raymond Collishaw 60 Paul Baumer 43  Frank Luke Jr. 21
James T. McCudden 57  Josef Jacobs 41  Raoul Lufbery 17
AnthonyBeauchamgProctor 54 Bruno Loerzer 41  George A. Vaughn Jr. 13
Donald R. MacLaren 54  Oswald Boelcke 40 Field E. Kindley 12
William G. Barker 53 ltalia David E. Putnam 12
Robert A. Little 47  Francesco Baracca 34  Elliot White Springs 12
Philip F. Fullard 46  Silvio Scaroni 26 Reed G. Landis 10
George E. McElroy 46  Pier Ruggero Piccio 24 Jacques M. Swaab 10
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Non é farina del mio sacazemmenccio che sto per raccontagracordo il fattoper avere letto la vicenda
forse in occasiondel cinquantenario della vittoria, nel 1968 9t riaéli ino dei nostri assi:Ten.
Giovanni Ancillottonobiuomo della campagna veneziardgcorato per aver distrutto col suo piccolo
Nieupat un Draken austriaco nel 19%7passato per questo alleomache al puntocheAchille Beltrame gli
dedico una delle susplendidetavolea coloridella Domenica del Corriere.

Ma il fatto, pitidivertente chénusualechevide protagonistal Ten. Ancillott@vvenney St f Qdzf G A Y2 |y
guerrg dopo la rottadi Cgoretto, le armateaustriache dilagarono n& pianura venetad uraloro
divisionepose il suo quartier generale in una di quplcevolissimeilley St f QSY G NB G SNNI @Sy

Il comando italiano pianifico un attacco per distruggiéommandantulaustro-ungaricqQ bombardamento

e mitragliamento della villa erane hziori da effettuare; la missiondu affidata a Giannino Ancillotte il

Ten. Ancillottda portd a termine al megliquellaY A a 3 A 2y S X vy S dpiudyuidabdllavilaO2 y 2 & O S
venetadi San Dondli PiaveX  (pSelilcasa sua!
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La fine

Ma siamo, ormai agli
ultimi scorcidellaguerra e
la supremazia aerea é
passata definitivamente
nelle mani degli alleati

Agli Imperi @ntrali non
mancaano né le
tecnologie, néd capacita
per contrastare la
supremazia aerealleats
tanto e vero che
entraronoin linea nuovi
aereicome i triplani
FokkerDr. 1 Dr, comeDreidecke), agilissimi, anche se naltrettanto veloci poi, eranoin arrivo nuovi
biplani come caccia D VI e D VII della Fokker e, soprattvganeropresentate dellanacchinedavvero
innovative che sembraano in anticipo didieci
annirispetto ali altri aeroplandel tempgq si
trattavadeicaccia eeiricognitorimonoplani
metalliciprogettati da Hugo Junkers, un altro
IAILYGS yStftl ;glilankelsbl RSt f
,1 | U_[}B e CL1 erano macchine rivoluzionarie, i primi
ﬂi“rm m‘ ! aeroplani al mondo fabbricati completamente
oo ooeon Ay £S3F .RQIFffdzYAyA?2

caccia triplano tedesco: Fokker Dr. 1 - 1918

Kil! H

e

,2

caccia biplano tedesco: Fokker D VIl - 1918
Sempre in Germania, arrirano al fronte anche
giovani e brillati piloti, i cui nomi saranno
FlLY24A dzyl @GSyilGAyl RQ
Udet, uno dei riorganizzatori deffatura
Luftwaffedegli annitrenta ed HermanrGoering
OK S anniptentdcapodi quellaforza aerea

caccia monoplano tedesco: Junkers D 1 - 1918

Tuttavia,negli ultimi mesi del 1918utta la Germaniaraallo sbando; le derrate alimentari disponibili non
bastavano pil a sfamare la popolazionerano anché QA y R dz& (i eddnomia% ditnaktiaisilstremet
provata dalla penuria delle materie prime che non aware piu ai portitedeschibloccati dal naviglio
alleato,anche le fabbriche di aeroplani nomstcivano piu a sfornare gli apparecchi necessari per
fronteggiare le soverchianti squadrigheglofrancesie le venti americanehe sierano aggiunte lorael
corsodeff Ql.y'y 2
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Fula¥T Ay SH DAL AustriatUnglediagi Sraarrbsh D8 MIvdel Gén. Armand®iaze il giornoll
successivo anche la Germania capifol f QA Y LIS NJ { 2 M#&lla reezaldOkrdlé, M@ noffE iiz3 3

solo a farlo; anche Anton Fokker, dopo ciacanni difebbrileattivitay St f QA y R dzigériNdnica RA 3 dzS
fecefagotto; Fokkersmantelb i suoi impianti e trasfémella natiaterra dei tulipanitutto cio chepoté

portare via dalla sua fabbri¢adescadi aeroplani

502N} AY | @I VORI NBWNAE2YYCRATIERYT S yS3aAtA {dFaGA ' yAdl
Fff2NF Af YSNOFG2 Y2YRAIFES LIAG LINRYSGGSYGS LISNI £ Q
Che peccato! A saperlo prima-okkesarebbeconvenutoandarsene in Inghilterra anziché in Gernaaniel

1914 e progettaredggivi suoi aecromobifiY I lj dzSadl § I BEBYZSEINIST ODRGEI O@S
fa, che considerka propria patriagiustoil luogo dovesi possono fare buoaffarief QLY 3®d C21 1 SN vy

mettera pil il suo genio creativa servizio della Germania

Pero,sarannoproprioi tedeschi a costringere la sua fabbrica olandese a lavalisg&amenteper la loro
Luftwaffe dzy I @SY GAYyl RQFYYA R2LR O
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Tuttavia, lastoriaR St £ QF GA T A2y S  APynaGudzfa Bldndialel d8NGi SeRi@rebbeS f € |
completa se non si ricordaeun ultimo episodiomolto particolareche, pur non essendo un vero e proprio
fatto dQ I & &be comunque grande risonapalmeno in Italia e nallvicina Austria.

Edeccd QS @l§wyiditigal t €t RISE okp | 3242 mopmy > RIE OF YLI2 RQI @Al
Padovagdecollaono otto biplani italiani,appartenenti alla squadrigli&erenissima

) . Si tratta/adi. sette monopqsto Ansgldo S\to.n in pit un
esemplarebipostoche ospitaa, assieme al pilotaun
LISNBR2Y | 33FA2 Y2tG2 Ay @231 | ff
italiana,il poeta e cantore della modernit@abriele
5Q! yydzyl A2 o

(buita &

——

Gli aepplan scavalceono le Alpi e, con un volo
incontragato, verso le 9,20 dmattinala squadriglia
Biplano SVA con Gabriele D’annunzio italianaeranei cieli di Vienna! Che sarebbe successo?
del volo su Vienna (09 /08 /1918) Uno spettacolare bombardamento sulla capitale nemica?
E invece no! Dagli ardimentasggli SVA nornemero
a3l yOAal (S lasgiard éadeEemavifestind,dei manifestini tricolori inneggianti alla gloria e alla
OA @At Gk ripBtaviario @ lord indssadgio italianosudi una facciateR Ay (G SRSa 02 adzZ t Q

LA LIBERTA !
VIVA L ITALI
VIVA LI

f\i-'l.vr4

copia del manifestino lanciato su Vienna la mattina del 9 agosto 1918

Allora $ dis® che il testo fosse stato compogtersonalmentedaGabrieles Q! Y y:dayEdsa &vera a
metd; assiemeal manifestino con le paroldel vatepoeta, infatti, ne furono fatti scivolare sulle strage
sulle case e sui giardidi Viennamolti di pit,il cui testoé quello riportatoy’ St £ QA Y Yl I Aaf S |j dzA |
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